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Koszty zewnjtrzne w polityce
transportowej Unii Europejskie]

W nowoczesnym spodeczesstwie i gospodarce usSugi
transportowe odgrywajg kluczowg rolf. RozwDj sposecz-
ny, gospodarczy, zmiany w procesie produkcji i dystrybu-
cji stale przyczyniajg siJ do zwigkszenia znaczenia usSug
transportowych. Najwigkszg zali popularnoiicig zaczZjdy
cieszyg siT te gasJzie transportu, ktDre charakteryzujg sif
najwigkszg dostypnolicig przestrzenng, czyli transport
drogowy.
|
Wraz ze zwijkszeniem popytu na transport zachodzi potrzeba
zwijkszania modliwolici przepustowych sieci infrastrukturalnych
poszczegDInych gadfzi, stale wijc obserwuje sif wpsyw transpor-
tu na zagospodarowanie terenu, jako(ig powietrza i klimat. Nie-
zmiernie istotng ucigdliwodicig, ktDrej grDdiem jest transport, jest
rDwnied hasas. Zalodenia unijnej polityki transportowej jedno-
znacznie naznaczajg potrzebJ zrDwnowadenia transportu, a klu-
czem do optymalnego podziaSu mijdzygaSjziowego w transporcie
powinna byg redukcja kosztDw zewnJtrznych.

W ciggu ostatnich lat Komisja Europejska wspierada dziasania
prowadzgce do internalizacji kosztbw zewnJtrznych transportu.
Publikacja w 1995 r. Zielonej Ksijgi rozpocZjda dyskusjJ o ko-
niecznolici zwrDcenia uwagi na koszty zewrJtrzne transportu,
skutkujgc wpisaniem do Biadej KsiJgi w 2001 r. dziaSas sprzyja-
jgeych zrbwnowadonemu rozwojowi transportu. Zaczgto rbwnole-
gle z inicjatywy Komisji tworzyg kolejne programy badawcze po-
dejmujgce problem ustalania szacunkowych wartolici zarbwno
prywatnych, jak i zewnJtrznych kosztbw transportu (m.in. TRE-
NEN, UNITE, GRACE, INFRAS). Przeprowadzane programy mialy
na celu rbwnied udzielig wsparcia polityce skierowanej w stronJ
zrDwnowadonego rozwoju transportu poprzez ustalenie sposobDw
szacowania kosztDw transportu oraz usatwienie wprowadzenia od-
powiednich narZjdzi wspierajgcych zrDwnowasony rozwdj. Opu-
blikowane analizy programDw badawczych ukazaly skalJ proble-
mbw zwigzanych z wcigd rosngcym popytem na transport.

Unijna polityka

w zakresie internalizacji kosztDw zewnJtrznych

Ze wzgljdu na fakt, de transport drogowy jest traktowany zbyt
ulgowo w porDwnaniu z innymi ga$fziami transportu, w 1999 r.
powstasa dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy w sprawie pobierania opiat za udytkowanie niektDrych typDw
infrastruktury przez pojazdy cijoarowe (dyrektywa w sprawie eu-
rowiniet), ktDrej nowelizacja zostaa dokonana w dyrektywie
2006/38. Zaksada ona obcigdenie drogowego transportu towaro-
wego wigkszymi opSatami. Dyrektywa ta wywosasa jednak dysku-
siJ na temat metodologii szacowania kosztDw zewnjirznych
transportu, na skutek czego Komisja zostasa zobligowana do dzia-
$as zwigzanych z przeprowadzeniem koniecznych analiz sposobDw
szacowania tych kosztDw. DziJki tym dziasaniom i na podstawie
wczeliniejszych doliwiadczes stworzono podrjcznik omawiajgcy

46 #fs 5-6/2008

sposoby szacowania kosztbw zewnftrznych transportu (Internali-
sation Measures Policies for all external costs of Transport — IM-
PACT). Handbook on estimation of external costs in the transport
sector) [1]. RDwnolegle (2007 r.) Komisja opublikowasa doku-
ment konsultacyjny (TREN.A2/EM/cc D(2007) 2 Preparation of
an Impact Assessment on the Internalisation of External Costs
Consultation Document), w ktDrym zamieszczone zostaly sposoby
szacowania kosztDw oraz ankieta, na podstawie ktDrej przeprowa-
dzono badania wiirDd osDb prywatnych (70%) i organizacji (30%)
[2]. Wyniki tego badania zostay opublikowane w dokumencie
Results of the Consultation on the Internalization of External Costs
(TREN.A2/EMD(2007)) [3]. Wyniki te wskazujg jednoznacznie, de
sposeczesstwo oraz organizacje popierajg internalizacjJ kosztDw
zewnJtrznych. SpoirDd 469 odpowiedzi uzyskanych w ramach
badania internetowego przeprowadzonego przez Komisjj Euro-
pejskg w 2007 r., 81% respondentDw opowiada sif za internali-
zacjg kosztDw. Inne wyniki tego badania zostaly przedstawione
w dalszej czjlci artykusu.

Parlament Europejski ponagla zatem do dzialas na rzecz
zrDwnowasdonego transportu i 11 marca 2008 r. Parlament Euro-
pejski przyjgs (539 giosDw i 78 przeciw) raport w sprawie unijnej
polityki zrDwnowadonego transportu (2007/2147(INI)) [4]. W ra-
porcie podkrelilono, de dziasania w sektorze transportu majg za-
sadnicze znaczenie do osiggnijcia w 2020 r. redukcji w pas-
stwach Unii emisji CO,. Kluczowe znaczenie dla osiggnijcia tego
celu poprzez zapewnienie rDwnowagi mijdzyga$jziowej ma ob-
cigoenie kosztami zewnJtrznymi transportu drogowego. Z tym
sektorem transportu wigde siJ zdecydowana wigkszo(ig caskowitej
wielkodici emisji (ponad 70%). Za zdecydowanie mniejsz§ czjig
zanieczyszczes odpowiedzialny jest sektor transportu lotniczego
i morskiego (§gcznie ok. 25%). Wielkolici emisji gazDw cieplar-
nianych w porDwnaniu z 1990 r. zobrazowano na rysunku 1.

Unia Europejska zobowigzasa sif w sposDb stanowczy i jed-
nostronny do zmniejszenia do 2020 r. emisji gazDw cieplarnia-
nych o co najmniej 20% w porDwnaniu z poziomem z 1990 r.
Obecnie okoo 1/3 caskowitego zudycia energii w UE-25 wigde siJ
z sektorem transportu, z wyjgtkiem transportu morskiego i ruro-
ciggbw, a transport drogowy pochiania najwikszg ilolg energii
w sektorze, bo a9 83%. Z sektora transportu wynika 70% zapo-
trzebowania na ropJ w UE-25 i w 97% jest on uzaledniony od
paliw kopalnych, a tylko w 2% zasilany jest energig elektryczng
i w 1% biopaliwami, caskowita ilo(ig emisji w sektorze transportu
wcigo wzrasta, bowiem tylko w 2005 r. sektor ten by odpowie-
dzialny za 24,1% ogbiu emisji gazDw cieplarnianych (CO,, CH,,
N,0) w UE-27, a wedsug przewidywas Komisji do 2030 r. zapo-
trzebowanie na energiJ w tym sektorze zwijkszy siJ o co naj-
mniej 30%.

Dzijki innowacjom technologicznym oraz wysiskom ze strony
przemyssu samochodowego szkodliwe emisje pochodzgce
z transportu drogowego ulegly zmniejszeniu, w szczegDInofici
dzifki wprowadzeniu katalizatorDw, filtrDw przeciwpyskowych i in-
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nych technologii, kibre przyczynidy si do obnidenia w ciggu
ostatnich piJtnastu lat poziomu emisji NO, i czgstek zanieczysz-
czajgeych o 30240%. Jednak mimo tych postfpDw cele w zakre-
sie redukcji emisji CO, wynikajgce z dobrowolnego porozumienia
miJdzy producentami samochodDw zostaly tylko czZjlciowo osig-
gnijte.

Z ruchem miejskim wigde sij 40% emisji CO, i 70% innych
emisji zanieczyszczes pochodzgcych z samochodDw, a zatSoczo-
ne drogi, skupione giDwnie na obszarach dudych miast, kosztujg
UE oko$o 1% PKB. Dla transportu miejskiego zostasa zapropono-
wania w 2007 r. dyrektywa o tzw. czystych pojazdach, ktDra za-
kéada promowanie nowych technologii napjdu w zamDwienia pu-
blicznych. [5]

Podkrelila siJ ted wag] zastosowania w ramach promowania
pojazdDw charakteryzujgeych si niskim zudyciem paliwa i niskim
poziomem emisji rDwnied instrumentDw rynkowych, takich jak
ulgi podatkowe, reforma podatkDw samochodowych na podsta-
wie emisji zanieczyszczes i wydajnolici pod wzgljdem zudycia
paliwa, zachJty do kasacji pojazdDw bardziej zanieczyszczajgcych
(irodowisko i zakupu nowych samochodDw zapewniajgcych niski
poziom emisji. S§ to istotne Grodki, ktDre przyczynidyby siJ zara-
zem do z8agodzenia spoczywajgcego na producentach samocho-
dbw cifoaru przestrzegania zobowigzas wynikajgcych z nowych
ram prawnych.

Parlament w raporcie nalega ted na podjjcie dzialas majg-
cych na celu zwijkszenia atrakcyjno(ci transportu kolejowego
poprzez:

A jak najszybsze zakosczenie realizacji utworzenia europejskie-
go fjednolitego obszaru®, czy £jednolitego rynku® kolejo-
wego;

A zniesienie w tym celu barier technicznych i przystgpienie do
wdradania jednolitego europejskiego systemu zarzgdzania ru-
chem kolejowym (ERTMS) i rozwigzas interoperacyjnych;

A poprawJ (wiadczes i jakolici usiug zarbwno w zakresie trans-
portu towarowego, jak i pasaderskiego.

Parlament ponaglié, aby Komisja Europejska 2 najpDgniej do
czerwca 2008 r. 2 przedsodyda, majgcy powszechne zastosowa-
nie, przejrzysty i zrozumiady model oceny zewnftrznych kosztDw
wszystkich rodzajDw transportu, kiDry posiudy w przysziolici za
podstaw] do obliczes opfat za korzystanie z infrastruktury. Zgod-
nie z dyrektywg w sprawie eurowiniet modelowi temu powinna to-
warzyszy§ analiza skutkDw internalizacji kosztDw zewnJtrznych
dla wszystkich rodzajbw transportu, a takde strategia stopniowego
wprowadzania modelu we wszystkich rodzajach transportu. Ocze-
kuje, de wraz z t§ inicjatywg komisja opracuje wnioski legislacyj-
ne, poczgwszy od przeglgdu dyrektywy w sprawie eurowiniet.

Klasyfikacja kosztow transportu
Kosztami wynikajgcymi z dziasalno(ici transportowej powinni byg
obarczeni udytkownicy, ktDrzy je generujg. Straty czasu, problemy
zdrowotne zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, emisjg dwu-
tlenku wygla, a w konsekwencji zmiany klimatyczne to koszty,
jakie ponosi spofeczesstwo.

Koszty transportu modna podzieli§g na wewnjtrzne (prywatne)
2 czyli te, ktDre ponosi osoba prowadzgca dziasalnoig transporto-
w( oraz zewnjtrzne 2 te, ktDre majg wpéyw na innych, lecz nie-
utrzymywane z kieszeni udytkownika (tab. 1 i 2). Granic] mijdzy
zewnJtrznymi a wewnJtrznymi kosztami wyznaczajg te koszty, ja-
kie brane sg pod uwag] przez osobJ zamierzajgcg podjgg dziadal-
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Rys. 1. Wielkoiici emisji gazDw cieplarnianych w rozrDnieniu na sektor
transportu — lata 1990 i 2003
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Rys. 2. Wielkolici kosztDw zewnJtrznych w rozrD3nieniu na ga$jzie 2 2000 r.
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Rys. 3. PorDwnanie kosztDw zewnJtrznych 2 samochody cifdarowe a po-
ciggi towarowe

no(ig transportowg zwigzane z wykorzystaniem konkretnego (rod-
ka transportu (udycie pojazdu, zudycie cZjlci i paliwa)

Pt{bdpxbojf! Ipt{uCx!{Fxokus{ozdiusbotqgpsiv

Cechg charakterystyczng kosztDw zewnJtrznych jest brak obcigde-
nia nimi udytkownika. Powodem tego jest czJsto trudno(ig precy-
zyjnego okrelilenia, kto i w jakim stopniu odpowiedzialny jest za
powstase szkody, ktDre z kolei rzadko modna jednoznacznie prze-
liczyg na warto(i§ pieniJong. Reasumujgc, konieczne jest opraco-
wanie i wprowadzenie odpowiednich metod szacowania kosztDw
zewnJtrznych transportu. OgDIne metody umodliwiajgce dokona-
nie takiego oszacowania zostaly opublikowane w dokumencie
konsultacyjnym Komisji Europejskiej, a zaczerpnijte z podrjczni-
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Kategoria

Wydatki operacyjne

Koszty sposeczne

I transport i ochrona Erodowiska I

Tabela 1

wewnjtrzne (obcigdony przewognik)

Koszty paliwa i koszty utrzymania taboru

Bilety, opsaty za przejazdy

zewnjtrzne (obcigdeni wszyscy uczestnicy ruchu lub sposeczesstwo)

Koszty ponoszg inni udytkownicy lub sposeczesstwo

Koszty wykorzystania infrastruktury

Koszty pokryte z opsat za korzystanie z infrastruktury

Koszty pokryte z biletbw

Koszty czjliciowo nie pokrywane

Koszty wypadkDw

Koszty pokryte z ubezpieczenia; koszty wiasne

spowodowane wypadkiem

Niepokryte koszty wypadkDw (np. koszty bDIu i cierpienia spoczywajg

na innych); koszty policji, administracyjne

Koszty halasu

Straty wiasne

Koszty ponoszg ludzie naradeni na ekspozycjJ na halas (zaburzenia, kiopoty
zdrowotne)

Koszty zanieczyszczenia powietrza

Straty wéasne (w zaledno(ici od indywidualnej sytuacji)

(problemy zdrowotne)

Koszty ponoszg ludzie majgcy styczno(i§ z zanieczyszczonym powietrzem

Koszty zmian klimatycznych

Straty wéasne (z uwzgljdnieniem przysziych pokoles)

Koszty ponosi sposeczesstwo oraz przyszie pokolenia

Koszty kongestii

Koszt wiasnego czasu

Straty czasu majgce wpéyw na innych

TqFdzgjIbdkb! Ipt{uCx!usbotapsuv! x!peojFtjfojviep! gpt{d{FhCrozdi!hbik{j

Sksadnik kosztbw

Ograniczenia infrastrukturalne

Transport

Tabela 2

drogowy

Transport indywidualny
powoduje wzrost kongestii

kolejowy

Wystjpowanie przewozDw
rozksadowych powoduje brak
modliwolci odbycia przejazdDw
koniecznych do zaspokojenia
popytu oraz rb8nego rodzaju
opDgnienia

lotniczy

Przewozy rozk$adowe
ograniczajg wykonywanie
przewozDw poza rozksadem
oraz powodujg straty czasu

wodny

Je(ili nie ma zatSoczenia w portach,
kongestia powstaje indywidualnie

Koszty wypadkDw

Indywidualne ryzyko kierowcDw
modna uznag za koszt wewnjtrzny,
jednak ubezpieczenie pokrywa
rekompensatj dla ofiar
(wykluczajgc ofiary (imiertelne)

Ubezpieczenie rekompensuje
cZjig kosztbw
jakie ponoszg ofiary

Ubezpieczenie rekompensuje
cZjig kosztbw
jakie ponoszg ofiary

Nie znaczgce

Koszty zanieczyszczenia powietrza

Drogi i tereny zamieszkale
stanowig spdjng casofi

Naledy wzigg pod uwagj koszty
wytwarzania energii elektrycznej,
jak rDwnied pociggDw

z napjdem Diesla

Naledy wzigg pod uwagy
zanieczyszczenia powstase
na wszystkich znaczgcych
wysoko(iciach

Naledy wzigg pod uwagy
zanieczyszczenia w obszarach
portowych

Koszty halasu

Drogi i tereny zamieszkade
stanowig spdjng casofig

Haas kolejowy jest zazwyczaj
uwadany za mniej ucigdliwy

od powstadego poprzez dziaanie
pozostadych ga$jzi transportu

Halas lotniczy jest zazwyczaj
uwadany za bardziej ucigsliwy
od powstadego poprzez dziasanie
pozostadych gasjzi transportu

Nie znaczgce

Zmiany klimatyczne

Znaczenie wszystkich gazDw
cieplarnianych

Znaczenie wszystkich gazDw
cieplarnianych, dodatkowo koszty
wytwarzania energii elektrycznej

Znaczenie wszystkich gazDw
cieplarnianych
(wigczajgc dude wysokolici)

Znaczenie wszystkich gazDw
cieplarnianych
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ka Internalisation Measures Policies for all external costs of Trans-
port (IMPACT). Handbook on estimation of external costs in the
transport sector.

Istnieje kilka sposobDw na wycenJ kosztDw zewnftrznych.
Pierwszg z nich jest wycena szkDd, ktDra szacuje konsekwencje
niedogodnolici i przelicza je na pienigdze. Metoda ta wyznacza
miarj zwigzku miJdzy ekspozycjg na zanieczyszczenie 2 przyczy-
na, a okre(ilonymi efektami 2 jako skutek.

Podobng metod§ szacowanie kosztbw zewnftrznych jest
unikanie kosztbw. Wykorzystujgc ten sposDb, poddaje siJ sza-
cunkom koszt (rodkDw, jakie naledy podjgg, aby zredukowag
zewnjtrzne koszty transportu do poziomu sposecznie akceptowal-
nego. Metoda ta jest nieco mniej efektywna od poprzedniej, jed-
nak mode zostag udyta, gdy wystfpuje wiele niejasnofici wokD
0szacowania strat.

Inna metoda polega na poséudeniu siJ rynkami zastjpczymi
w celu prDby oceny zmian w warto(ici dDbr naragonych na nega-
tywne oddziaSywanie transportu. MetodJ {J stosuje siJ w przy-
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padku, gdy cena danego dobra zwigzana jest z jego przeznacze-
niem (np. cena domu naradonego na dzialanie haSasu mode
wskazywag na koszt hasasu). Taki sposDb szacowania mode pro-
wadzi§g do zawydenia bgdg zanidenia faktycznych kosztDw ze-
wnjtrznych transportu, jednak z drugiej strony wskazuje koszty,
ktDrych (iwiadome jest sposeczesstwo.

Kolejna metoda zwigzana jest z gotowolici§ zaplaty i polega
na przeprowadzeniu wywiadDw, w ktDrych respondenci ujawniajg,
ile byliby w stanie zapfacig, aby unikngg pewnych niedogodno-
(ici. Modna rDwnied wykorzystag pytania o tzw. gotowolig akcep-
tacji zwigzane z wielkolicig rekompensaty finansowej za ekspozy-
CjJ na halas.

W przypadku kosztDw Grodowiskowych stosowana jest meto-
da, kiDrej poszczegDIne etapy zajmujg siJ oceng procesbw fizycz-
nych (emisja zanieczyszczes, zmiany w atmosferze, wpSyw na
zdrowie i ekosystemy), ktDre przelicza siJ w dalszej kolejnotici na
warto(ici pienijone.
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Lpt{uz! {xjG{bof!{! IpohFtujG

Koszty kongestii zwigzane sg z ograniczonymi zdolno(iciami prze-
pustowymi sieci infrastrukturalnych, jak rbwnied ze stratami czasu
innych udytkownikDw transportu. W przypadku sieci drogowych
ogromna liczba pojazddw wpsywa na zwifkszenie ruchu, co
szczegDInie przeksada siJ na czas odbywanej podrDdy. W przy-
padku kolei czy ted transportu lotniczego poszczegDlni operatorzy
nie majg stalego i nieograniczonego dostjpu do infrastruktury,
co mode przeksadag siJ na brak modliwo(ici zaspokojenia popytu
na ich usdugi.

Kongestia jest silnie uzaledniona od czasu i miejsca. Doksad-
niej mbwigc rozrbanig mosna rbdne stopnie zatioczenia w obsza-
rach bardziej lub mniej zurbanizowanych, czy ted na rbdnych kla-
sach drDg. Podczas szacowania kosztDw kongestii powinny byg
zatem wzite pod uwagJ rDwnied te czynniki.

Tabela 3
[Fxokus{of! Ipt{uz! IpohFtujj! °!I Fubgz! gpnjbsCx

WzDr  Koszty kongestii = ograniczenie prjdkoiici & czas

Etapy (transport drogowy) WyszczegDInienie sieci (miejska/mijdzymiastowa,
jednopasmowa/wielopasmowa).
Warto(ig strat prydko(ici i warto(ig czasu jazdy.
Kalkulacja zmian w ruchu przy obcigdeniu kosztami
zewnjtrznymi transportu.

i ochrona Erodowiska Il

w poszczegDInych gasjziach transportu i zaledg od pory dnia, bli-
sko(ici grhdéa hasasu i poziomu haasu.

Tabela 5
Lpt{uz!{Fxokus{of! ibjbtv! °!fubqz!pt{bdpxbojb

WazDr

Koszty zewnJtrzne hasasu = okredilony poziom hasasu®liczba osbb
poszkodowanych®szkody (dB)

OdgbDrne zasodenia

2 funkcja hasasu dla gasjzi

2 zapewniona geograficzna informacja na ekspozycjJ na halas

2 ocena gotowol(ici zapsaty na dB oraz zadrowotny koszt jednostkowy
na osobJ

Etapy

Lpt{uz!{bojfd{zt{d{Fojb!qpxjfus{b
Koszty zanieczyszczenia powietrza odnoszg sif do kosztbw emisji
poszczegDInych substancji, tlenku wjgla, lotnych zwigzkDw orga-
nicznych, tlenkDw azotu, dwutlenku siarki. Zanieczyszczenia te
powodujg szkody na zdrowiu i ekosystemach, a te skutkujg kosz-
tami zewnJtrznymi. Koszty zanieczyszczenia powietrza zaledg od
cech poszczegDlnych (rodkDw transportu, napjdDw, usywanego
paliwa, prydkodci, praktyki jazdy.

Tabela 6
Lpt{uz!{Fxokus{of!{bojfd{zt{d{Fojb!qpxjFfus{b!
°Ifubqgz!pt{bdpxbojb

Oszacowanie kosztDw opDgnies oraz wynikajgcych
z nieodbycia przewozu. Trudno(ici w rozrD3nieniu
na planowe (rozkiadowe) i nieplanowe przejazdy.

Etapy (pozostale gajzie)

Lpt{uz! {xjG{bof!{!xzgbelbnj
Koszty zwigzane z wypadkami zostady jud czjlciowo poddane in-
ternalizacji na kierujgcych pojazdami. Zewnjtrzne koszty trans-
portu powstase w wyniku wypadkDw stanowig koszty, ktDre nie sg
pokryte skiadkami ubezpieczeniowymi. Poziom kosztDw wynika
z poziomu wypadkowolici, ale rDwnied z systemu ubezpieczenio-
wego. Poza ludzkg tragedig, wijkszolig kosztDw stanowig straty
materialne, koszty administracyjne, medyczne i straty produk-
cyjne.

Tabela 4
[Fxokus{F! Ipt{uz! xzqbelCx!°!fubgz! pt{bdpxbojb

Podejlicie systemowe Podejlicie odgDrne

WzDr  Koszty zewnJtrzne wypadkDw =  Koszty zewnjirzne wypadkdw =
= ryzyko wypadkuo© = liczba wypadkDweokoszt jednostkowy
Oelastyczno(ig ryzykadkoszt wypadkuoudzia$ zewnJtrzny
jednostkowy wypadku© udziad
zewnJtrzny

Etapy Oszacowanie ryzyka dla rannych  ZaSodenie udziadu zewnJtrznego

w kosztach

Oszacowanie kosztDw drugoplanowych.
Zebranie danych statystycznych.
Oszacowanie jednostkowego Oszacowanie jednostkowego kosztu
kosztu w zalednolici od typu w zalednolici od typu strat

strat Caskowity koszt wypadkDw

w rozrDanieniu na gasjzie oraz udzia$
w kosztach poszczegDInych rodzajow
pojazdbw

Uredni koszt opracowany na podstawie
udziadu gasyzi i kraju pochodzenia
pojazdu

i zabitych.
Uwzglgdnienie poziomu
elastycznolci ryzyka

Lpt{uz!ibjbtv

Koszty halasu to zarDwno koszty zwigzane z niedogodnoliciami
(np. koniecznolig zamykania okien w celu uniknijcia zakiDces
podczas snu), jak rbwnied zdrowotne (efektem ekspozycji na ha-
sas i wibracje mogg byg ataki serca i nadcitinienie). RD3nig siJ

WzDr  Koszty zewnJtrzne zanieczyszczenia powietrza = specyfika
zanieczyszczeniadwspDiczynnik kosztu substancii zanieczyszczajgcej
Etapy  Oszacowanie wpSywu transportu

Emisja zanieczyszczes w rozrDénieniu na poszczegDIne typy pojazdDw
Dane receptorDw i meteorologiczne siudgce ocenie koncentracji i wielko(ici
zanieczyszczes

Wartolici pieniJone oszacowane na podstawie metody gotowolici zapsaty
lub wielkodci szkDd

Lpt{uz!{xjG{bof! {f{njbobnj! Ifjnbuzd{oznj
Koszty zwigzane ze zmianami klimatu sg trudne do jednoznaczne-
go wyznaczenia ze wzglfdu na rDanorodnolig zaledno(ici fizycz-
nych i ich globalnych rozmiarbw ich wpéywu. Konieczne jest rbw-
nied oszacowanie kosztbw zmian klimatu w dsugoterminowej
perspektywie, majgc rDwnied na uwadze dobro nastfpnych po-
koles.

Tabela 7
Lpt{uz!{Fxokus{of!{njbo! Injnbuv! °!fubqz! pt{bdpxbojb

WzDr  Koszty zewnJtrzne zmian klimatu = okredlone gazy cieplarniane®
orbwnowartofig shadow price CO,
Etapy  Oszacowanie ogDInej liczby wozokilometrbw dla poszczegDinych kategorii

pojazdDw w rozrD8nieniu na obszary/regiony/passtwa

Pomnogenie liczby wozokilometrDw przez wskagnik emisji poszczegblnych
gazDw cieplarnianych

Dodanie poszczegDInych wielko(ici emisji gazbw cieplarnianych

do cadkowitej wielkolici emitowanego dwutlenku wjgla,

przy uwzglgdnieniu potencjau globalnego ocieplenia

Pomnogenie ogDInej liczby emitowanego dwutlenku wjgla przez czynnik
kosztDw wyradony w euro/t w celu oszacowania ogDInych kosztDw
zewnjtrznych, zwigzanych z globalnym ociepleniem

Wyniki badas opinii publicznej
Badania przeprowadzono pod koniec 2007 r. zarbwno wiirDd osDb
prywatnych (70%), jak i organizacji (30%) [3]. Wyniki tych badas
ukazujg obraz stanowiska spoSeczesstwa wobec dzialas Komisji
na rzecz internalizaciji kosztDw zewnftrznych transportu.
Zadaniem respondentDw byso uszeregowanie kolejnych kosz-
tbw zewnJtrznych 2 kongestia, wypadki, halas, zanieczyszczenie
(irodowiska, zmiany klimatu 2 ze wzgljdu na ich ucigoliwo(g. Za
najbardziej negatywne oddziaSywanie transportu (w kaddej z gasj-
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