zejsciowe i wptyw na projekty
Izacyjne oraz na

gotowywane specyfikacje na zakup

Jan Raczynski



Specyfikacje TSI dotycza:

m Tylko konstrukcji i eksploatacji nowego
taboru

m Takze taboru modernizowanego (obowigzek
zastosowania przynajmniej czesci wymagan
TSI)

m W okreslonych przypadkach w sposéb

posredni eksploatowanego juz starszego
taboru (np. nakiadki slizgowe...)



Kiedy TSI dotyczy taboru modernizowanego
lub odnawianego?

m W Dyrektywie 2008/57 ust. 3 art. 20 okresla sie, ze: ,W przypadku
odnowienia lub modernizacji podmiot zamawiajacy przekazuje
panstwu cztonkowskiemu, ktorego to dotyczy, dokumentacje
opisujacy projekt. Panstwo cztonkowskie dokonuje jej analizy i
biorgc pod uwage strategie wdrozenia wskazang w stosownej TSI,
podejmuje decyzje, czy zakres prac oznacza koniecznosc¢ wydanla
nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w rozumieniu
niniejszej dyrektywy.

m Takie nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji jest
wymagane za kazdym razem, gdy przewidziane prace mogg
negatywnie wptyngc¢ na ogolny poziom bezpieczenstwa podsystemu.
Jezeli jest wymagane nowe zezwolenie, panstwo cztonkowskie
podejmuje decijQ, w jakim stopniu TSI powinna by¢ zastosowana
do projektu.”

m Panstwo cztonkowskie podejmuje decyzje najpozniej cztery
miesigce po przedtozeniu przez wnioskodawce kompletnej
dokumentacii.



"
Specyfikacje TSI beda wiec istotnie
wptywac na rynek taboru

1. Wymagajg weryfikacji dlugoterminowych projektow
produkcyjnych (tzw. platformy systemowe)

2.  Okreslajg strategie odnowy parku taborowego
3. Moga przyspieszyC moralne starzenie sie pojazdu.

Pojazd poza standardami TSI staje sie ,utomny”
(,czegos mu brakuje”) i cho¢ moze by¢ nadal
eksploatowany na sieci europejskiej, to braki te
obnizajg walory pojazdu i w skrajnych
przypadkach mogg byc ewentualnie przyczyng
ograniczen eksploatacyjnych.



4. Wysokie wymagania TSI mogg by¢ takze czynnikiem
- koncentracji produkciji taboru
- wysokiej specjalizacji w produkcji podzespotow

5. Nastgpi przyspieszenie rozwoju leasingu, a w
konsekwencji spowoduje:

- elastyczniejszg reakcje kolei na nowe wyzwania
przewozowe

- fatwiejszy start matych przedsiebiorstw kolejowych

- wiekszg elastycznosc¢ duzych, istniejgcych juz
przedsiebiorstw



Rynek taboru kolejowego jest
specyficzny

Koszt zakupu taboru jest wysoki | zawiera sie
w granicach od 70 tys. euro za wagon towarowy
do 25 min euro za pocigg duzej predkosci.
Wysokie sg tez koszty utrzymania technicznego
taboru — srednio w skali rocznej na poziomie 4%
kosztu zakupu pojazdu.

Okres eksploatacji pojazdu kolejowego jest
stosunkowo dtugi i wynosi srednio od 30 do 40
lat. Decyzje podejmowane przy zakupie pojazdu
majg wigc dtugoterminowe skutki dla sytuacji
finansowe] przedsigbiorstwa, ale takze dla jego
pozycji rynkowej.



3. Ze wzgledu na rozlegtosc sieci kolejowej pojazdy
kolejowe wymagaja duzego stopnia
interoperacyjnosci, a wiec ich zgodnosci
technicznej z parametrami infrastruktury, ale takze i
Innych pojazdow poruszajgcych sie po tej sieci.

4. RozlegtoscC obszaru, po ktérym poruszajg sie
pojazdy wymaga zapewhnienia sprawnej
organizacji biezacego ich serwisu i utrzymania
technicznego.



m Zarzadzanie taborem kolejowym na wszystkich
etapach, poczawszy od decyzji o jego zakupie az
po jego eksploatacje ma wiec istotny wptyw na
koszty dziatalnosci przedsiebiorstwa i posrednio
na jego pozycje rynkowa.

m Szeroki zakres standaryzacji a takze ujecie gow
ramy prawne bedzie miato duze konsekwencje
dla rozwoju rynku kolejowego.

m Obecny okres przejsciowy wymaga ciggtej

analizy zmian prawnych i biezacej weryfikacji
strategii zakupu taboru kolejowego



Regulacje prawne w okresie
przejsciowym

m Jedynymi obowigzujgcymi aktami prawnymi o
charakterze nadrzednym sg specyfikacje TSI.

m \W poszczegolnych zagadnieniach do czasu wydania
odpowiednich specyfikacji TSI panstwa cztonkowskie sg
zobligowane dyrektywg o interoperacyjnosci do
publikacji krajowych standardow i ich notyfikacji w
Komisji Europejskiej. W Polsce moze tego dokonac
Prezes UTK poprzez Obwieszczenie w dzienniku
Ministra Infrastruktury na podstawie delegacji udzielonej
w artykule 25d Ustawy o transporcie kolejowym.

m Przejsciowy stan prawny potrwa do 2010 r.



Okresy przejsciowe wdrozenia TSI

m S| obowigzujg tylko dla taboru nowego, modernizowanego lub
odnawianego po wejsciu w zycie TSI
m Derogacja: udowodnic¢, ze zamowienie byto przed wejsciem TSI

m Konieczna notyfikacja w Komisji w ciggu roku wszystkich
zaawansowanych projektow — panstwo cztonkowskie rozwazy
zastosowanie TSI wg zasad w dyrektywie

m Notyfikacja jest wazna na dostawe do 7 lat po wejsciu w zycie TSI
m Kontrakty w trakcie realizacji — jw. Ale bez koniecznosci aplikacji TSI

m Dostawa istniejgcego typu — jw., wymaga rejestracji wszystkich
istniejgcych typow ciggu roku w Agencji (brak koniecznosci aplikaciji
TSI w ciggu 7 lat)



Co robic, aby dostosowac sie do nowych
wymagan?

m Przedsiebiorstwa kolejowe
- przeanalizowacC na nowo strategie taborowg

- wykonywac doktadne wielowariantowe studia
wykonalnosci dla zakupu i modernizacji taboru

- specyfikacje na zakup i modernizacje taboru
powinny uwzgledniac trendy w standaryzacji i
metodyke karty UIC 345 w zakresie ochrony
srodowiska

* Producenci
- zweryfikowac asortyment produkc;ji
- uwzglednic dla taboru i podzespotow filozofie LCC
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