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Plan prezentacji:

— wprowadzenie do interoperacyjnosci:
— obowiazujace dokumenty ogolne (Dyrektywy),
— wybrane definicje;

— TSI ,,Sterowanie”:
— obowigzujace dokumenty (Decyzje),
— wymagania zasadnicze,
— skladniki interoperacyjnosci oraz ich grupowanie:
- dla pokladowego zespolu BKJP,
- dla przytorowego zespolu BKJP;

— dokumenty opisujace podsystem ,,Sterowanie”.
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ZESTAWIENIE DOKUMENTOW OGOLNYCH

Transeuropejski system kolei

Dyrektywa duzych predkosci konwencjonalnej
96/48/WE 1. dyrektywa ws. inter-

operacyjnosci systemu
2001/16/WE 1. dyrektywa ws. inter-

operacyjnosci systemu
2004/50/WE zm. do modelu z 2001/16
wspolne zasady oceny zgodnosci z TSI

2007/32/WE zm. zalacznika VI zm. zalacznika VI

wspolna procedura weryfikacji podsystemow

2008/57/WE przeksztalcenie do jednego aktu prawnego
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Wybrane definicje z dyrektywy 2008/57/WE:

,podsystemy” oznaczaja wynik podziatu systemu kolei, zgodnie z opisem
zawartym w zataczniku II. Podsystemy te, dla ktorych musza zosta¢ ustalone
zasadnicze wymagania, moga mie¢ charakter strukturalny lub funkcjonalny;

,Zasadnicze  wymagania” oznaczaja wszystkie warunki  wymienione
w zataczniku III, jakie musza by¢ spelnione przez system kolei, podsystemy oraz
sktadniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy;

,,parametry podstawowe’ oznaczaja warunki prawne, techniczne 1 eksploatacyjne,
kluczowe dla interoperacyjnosci, okreslone w odpowiednich TSI;

,,Sktadniki interoperacyjnosci” oznaczaja wszelkie elementarne skladniki, grupy
czesci sktadowych, podzespoty lub petne zespoty sprzetowe, wiaczone lub majace
by¢ wilaczone do podsystemu, od ktorych bezposrednio lub posrednio zalezy
system kolei. Pojecie ,,sktadnik™ obejmuje zarowno przedmioty materialne, jak 1

niematerialne, takie jak oprogramowanie;
4715
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»podsystemy” - wedlug zal. II do dyrektywy 2008/57/WE

a)

b)

strukturalne:

infrastruktura,
energia,
sterowanie,

tabor;

eksploatacyjne:

ruch kolejowy,

utrzymanie (wg PN-EN5012x /RAMS/: obslugiwanie),
aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i dla
przewozow towarowych.
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DOKUMENTY TSI ,,Sterowanie”

Transeuropejski system kolei

Decyzja duzych predkosci konwencjonalnej
2002/731/WE 1. TSI CCS HS -
2004/447/WE zmiana specyfikacji, -
(+ korekta) definicje ERTMS (Kkl. A)
2006/679/WE 3 1. TSI CCS CR
2006/860/WE zmiana specyfikacji zmiana zalacznika A
wspolna tres¢ zal. A wspolna tres¢ zal. A
2007/153/WE | zm. wykazu specyfikacji zm. wykazu specyfikacji
obowiazkowych w zal. A obowiazkowych w zal. A
2008/386/WE aktualizacja zal. A - jw. aktualizacja zal. A — jw.

+ wykaz spec. o char. inf.

+ wykaz spec. o char. inf.
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Wymagania zasadnicze (,,zasadnicze wymagania” wg zal. III do dyrektywy 2008/57/WE)
» wymagania ogolne:

—  bezpieczenstwo,

—  niezawodnos¢ 1 dostepnosé

(wg PN-EN 5012x /RAMS/: nieuszkadzalnos¢ 1 gotowos¢),

—  zdrowie,

—  ochrona srodowiska naturalnego,

—  zgodnos$¢ techniczna;

» szczegolne wymagania dla podsystemu ,,Sterowanie’:
—  bezpieczenstwo:

- instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania musza umozliwia¢ przejazd
pociagdw na poziomie bezpieczenstwa odpowiadajacym zatozeniom okreslonym dla sieci,

- systemy sterowania powinny w sposob ciagly zapewnia¢ bezpieczny przejazd pociggow
posiadajacych zezwolenie na jazdg rowniez w przypadkach awarii.

—  zgodnos$¢ techniczna:

- wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wytworzony lub zaprojektowany po przyjeciu
zgodnych systemow sterowania musza by¢ dostosowane do korzystania z tych systemow,

- urzadzenia w zakresie sterowania zainstalowane w kabinie maszynisty musza umozliwiaé
normalne funkcjonowanie, w szczegolnych warunkach, w catym systemie kolei. 7,15
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TSI CCS

obejmuje

ETCS

Europejski System Sterowania
Pociagiem

GSM-R

Globalny System Komunikacji
Ruchomej - Kolej

oraz zagadnienia

- kompatybilnosci taboru i
systemow kontroli zajetoSci,

- EMC, - interfejsy,
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Parametry podstawowe dla podsystemu ,,Sterowanie”:

e charakterystyka BKJP w odniesieniu do interoperacyjnosci,

« funkcje pokladowego systemu ETCS,

« funkcje przytorowego systemu ETCS,

e funkcje systemu EIRENE,

 interfejsy transmisji bezprzewodowej ETSC i EIRENE,

 interfejsy urzadzen pokladowych wewnatrz podsystemu ,,Sterowanie”,
 interfejsy urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu ,,Sterowanie”,
e zarzadzanie kluczami,

e zarzgdzanie ETCS-ID,

« HABD (detektor zagrzanych osi),

« kompatybilnos¢ z przytorowymi systemami detekcji pociagu,

« kompatybilnos¢ elektromagnetyczna,

* pokladowy pulpit ETCS — DMI,

* pokladowy pulpit EIRENE — DMI,

 interfejs dla rejestracji danych zgodnie z przepisami,

« widocznos¢ przytorowych obiektow sterowania ruchem kolejowym.

Parametry podkreslone obowiazuja w kazdym przypadku, niezaleznie od klasy systemu.
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Skladniki interoperacyjnosci podsystemu ,,Sterowanie”
dla pokladowego zespolu BKJP:

— podstawowe:
- Pokladowy ERTMS ETCS,
- Pokladowa platforma bezpieczenstwa,
- Rejestrator danych dotyczacych bezpieczenstwa,
- Odometria,
- Zewnetrzny STM,
- Pokladowy ERTMS/GSM-R;

— przykladowe grupowanie skladnikow:
- Pokladowa platforma bezpieczenstwa + Pokladowy

ERTMS ETCS + Rejestrator danych dotyczacych

bezpieczenstwa + Odometria dla zespolu pokladowego. = .
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Skladniki interoperacyjnosci dla podsystemu ,,Sterowanie”
dla przytorowego zespolu BKJP:

— podstawowe, :
- RBC (Centrum Sterowania Radiowego),
- Urzadzenie do radiowego przesylania informacji uaktualniajgcych,
- Eurobalisa,
- Europetla,
- Eurobalisa LEU (z uaktualnianiem),
- Europe¢tla LEU (z uaktualnianiem),
- Przytorowa platforma bezpieczenstwa;

— przykladowe grupowanie skladnikow:

1) Przytorowa platforma bezpieczenstwa + Eurobalisa + Eurobalisa LEU,
2) Przytorowa platforma bezpieczenstwa + Europetla + Europetla LEU.
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W TSI CCS wyrozniono:
- systemy klasy A — docelowe (ETCS i GSM-R)

- systemy klasy B — istniejace, usankcjonowane
w oKkresie migracji

Systemy klasy B w Polsce:
- SHP (Samoczynne Hamowanie Pociagu)
- radiolacznosc¢ pociagowa w pasmie 150 MHz, z funkcjg Radio-stop

W okresie migracji do systemow klasy A w Polsce moze by¢
wykorzystywany Specyficzny Modul Transmisyjny (STM),
posredniczacy miedzy urzgadzeniami pokladowymi ETCS
(klasy A) a urzadzeniami przytorowymi: systemem SHP

oraz funkcja ,,Radio-stop” systemu radiolgcznosci (klasy B).
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Systemy klasy A - ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R opisane s3
szczegolowo w dokumentach powolanych bezposrednio lub
posrednio w aktualizowanych zalacznikach A do TSI ,,Sterowanie”:

- 43 specyfikacje obligatoryjne (+ 16 ,,zastrzezonych’’), /2008/386/WE/

najwazniejsze: ETCS FRS, wersja 4.50 (UIC)
SRS, wersja 2.3.0
EIRENE FRS, wersja 7
EIRENE SRS, wersja 15

- 41 specyfikacji o charakterze informacyjnym (+3), /2008/386/WE/
- 8 obligatoryjnych norm europejskich:

normy EN: 50121-3-2, 50121-4, 50125-1, 50125-3,
50126, 50128, 50129 i 50238
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Sie¢ ETCS
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Dziekuje za uwage
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