Wymagania spoczywajgce na dostawcach
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

wynikajace z dyrektywy o bezpieczenstwie
kolejowym

METODY, CELE | WSKAZNIKI BEZPIECZENSTWA
Jerzy M. Skrypko

BOMBARDIER



Dyrektywy interoperacyjnosci

)
96/48/WE
HS
~
> 2004/50/WE| - 2007/32/WE| >~ 2008/57/WE
Poprawki Aneks Zastapieni
2001/16/WE prawi 4 astapienie
do HS i CR do HS i CR HS i CR
CR
y
\
2004/49/WE
- 2008/110/WE
RSD
Bezpieczenstwo y Poprawki
kolei unijnych do RSD

BOMBARDIER



Dyrektywa o bezpieczenstwie kolejowym — RSD
Odpowiedzialnosé¢ RU i IM

= RU - przedsiebiorstwo kolejowe (przewoznik)

= [M - zarzadca infrastruktury

odpowiadaja za:

= bezpieczne funkcjonowanie systemu kolejowego

= nadzdér nad ryzykami zwigzanymi z funkcjonowaniem systemu
kolejowego
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Dyrektywa o bezpieczenstwie kolejowym — RSD
Odpowiedzialnos¢ innych

Producent, w tym urzadzen sterowania ruchem kolejowym
podmiot realizujgcy utrzymanie,

posiadacz wagonow,

dostawca ustug

jednostka zaopatrzenia,

sgq odpowiedzialni za zapewnienie, ze dostarczane przez nich:

tabor kolejowy,

instalacje,

akcesoria

urzadzenia, w tym urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

sa zgodne z okreslonymi wymaganiami i warunkami uzycia, i moga

by¢ bezpiecznie dopuszczone do uzytkowania przez RU i Mi
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Dyrektywa o bezpieczenstwie kolejowym - RSD

= Wspolne metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa

= System Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS u IM (zarzadcy
infrastruktury) i u RU (przewoznika)

= Certyfikaty bezpieczenstwa dla RU (przewoznika)

= Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla IM (zarzadcy
infrastruktury)

= Zasady utrzymania pojazdow, w tym certyfikacja ZNTK
= Zasady funkcjonowania wtadzy bezpieczenstwa

= Dochodzenie w sprawie wypadkow i incydentéw podczas ktorego
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK):

= Wdrozenie RSD
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Metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa

= CSI - Wspolne wskazniki bezpieczenstwa (Common Safety
Indications)

— Publikowane sg Raporty co roczne o osiggnietych wynikach tych wskaznikow
np. zawiera
kolejne dwa raporty z Polski 2006 i 2007

— Opisuje artykut 5 i Aneks | RSD

= CSM - Wspdlne metody bezpieczenstwa (Common Safety
Methods)

— Opisuje definicja f) i artykut 6 RSD

= CST - Wspolne cele bezpieczenstwa (Common Safety Targets) —
oficjalne ttumaczenie ,,Wspodlne wymagania bezpieczenstwa”

— Opisuje definicja e) i artykut 7 RDS
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http://pdb.era.europa.eu/pdb/safety_docs/csi/search_results.aspx
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Metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa

METODA
AKCEPTACJI
RYZYKA
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Metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa
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Metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa

Europejska Agencja Kolejowa ERA przygotowuje:

= Wspdlne Metody Bezpieczenstwa

= Wspodlne Cele Bezpieczenstwa, ktore beda ustalane na podstawie
dotychczasowych wynikow

Wiladze kolejowe (UTK) poszczegdélnych panstw czionkowskich
wspolnoty przygotowuja:

= Roczne raporty o osiagnietych wskaznikach bezpieczenstwa (CSl),
ktore pozwalajg ocenic¢ osiagniecie celow (CST)
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CSl - Wspolne Wskazniki bezpieczenstwa (Common
Safety Indications)

1. Wskazniki odnoszace sie do wypadkow

1. Liczba wypadkow — dane do analiz bezpieczenstwa

2. Liczba osob powaznie rannych i zabitych — dane do analiz bezpieczenstwa
2. Wskazniki odnoszace sie do incydentéw i wypadkow uniknietych

1. Liczba peknietych szyn, wyboczen toréw, sygnatow z przektamaniem w
niebezpieczny sposoéb (to moze by¢ wina dostawcy urzgdzen srk)

2. Liczba przypadkow, gdy maszynista mingt sygnat zabraniajacy
3. Peknietych kot i osi w taborze, ktory byt w trakcie eksploatowany
3. Wskazniki odnoszace sie do skutkow wypadku

4. Wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa infrastruktury i jego
stosowania

1. Procent torow i pociggo-kilometrow z ATP
2. Liczba przejazdow z sygnalizacjg samoczynng i reczng
5. Wskazniki odnoszace sie do zarzadzania bezpieczenstwem

6. Definicje
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CSM - Wspoélne Metody bezpieczenstwa (Common Safety
Methods)

CSM oznaczaja metody, ktére powinny by¢é opracowane w celu
opisania sposobow oceny:

1. Jaki jest poziom bezpieczenstwa

2. Czy osiaggnieto cele bezpieczenstwa CST

3. Zgodnosci z innymi wymaganiami bezpieczenstwa
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CSM - Wspolne Metody bezpieczenstwa

1. Metody dotyczace akceptacji ryzyka (CST)
1. Metody oszacowania ryzyka
2. Metody oceny prawidtowosci oszacowania ryzyka

2. Metody oceny zgodnosci z wymaganiami przy wydawaniu:
1. Certyfikatu bezpieczenhstwa dla RU
2. Autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa dla IM

3. Metody sprawdzania czy podsystemy strukturalne
transeuropejskiej eksploatowane i utrzymywane zgodnie z
odpowiednimi zasadniczymi wymaganiami — dopoki nie beda
objete odpowiednimi TSI’ami

1. Dla podsystemu ,sterowanie” TSI sg opracowane, brak jedynie
dopracowania opisu interfejsow do podsystemow, ktore nie sg jeszcze objete
TSIami
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CST - Wspolne Cele bezpieczenstwa (Common Safety
Targets)

Poziomy bezpieczenstwa sa wyrazone w kryteriach akceptaciji ryzyka
dla:
= ryzyk indywidualnych, dotyczacych:
— pasazerow,
— personelu,
— personelu zleceniobiorcow,
— uzytkownikow przejazdow kolejowych,
— innych osob,

— przebywania os6b nieupowaznionych na terenach kolejowych, bez
ograniczenia wynikajgcego z istniejgcych krajowych i miedzynarodowych
zasad odpowiedzialnosci cywilnej

= ryzyka spolecznego
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Roéznice pomiedzy CST (Cele bezpieczenstwa) i THR
(wymaganiami bezpieczenstwa)

CST Cele bezpieczenstwa definiujg minimalne poziomy bezpieczenstwa,
ktore musza spetnia¢ kryteria SMART, tzn:

— Specific - okreslone,

— Measurable - mierzalne

— Agreed - uzgodnione,

— Realistic - realistyczne

— Time-related — w okreslonym zakresie czasu

Wymagania bezpieczenstwa sa okreslone przez:

— THR intensywnos¢ niebezpiecznych uszkodzen — nie jest celem bezpieczenstwa
w rozumieniu dyrektywy RSD, poniewaz nie spetniaja kryterium ,,Time-related”
(pomimo, ze w PN-EN 50129 moéwi sie o THR jako celu bezpieczenstwa w w
procesie rozwojowym)

— SIL poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa, ktory ustala sie na podstawie
wyznaczonego THR (wg A.5 PN-EN 50129)

Gléwna réznica: CST sa monitorowane, THR s3 raczej wykazywane przed
wilaczeniem do eksploatacji
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Skutki CST - Wspoélne cele bezpieczenstwa

Skutki wyznaczenia Wspélnych celow bezpieczenstwa dotykaja
posrednio dostawcow sprzetu kolejowego, w tym dostawcow
systemow sterowania ruchem kolejowym:

= Dostawy systemow sterowania ruchem kolejowym o nowych
bardziej ostrych wymaganiach bezpieczenstwa

= Udziat w szkoleniu zatogi:
— dyzurnych,
— maszynistow
— personel utrzymania
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SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem

= SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem jest ustanawiany
przez:

— IM Zarzadcow infrastruktury
— RU Przedsiebiorstwa kolejowe (Przewoznikéw)

= Dostawca systemow sterowania ruchem kolejowym moze
podlega¢ SMS jako podwykonawca, jezeli podejmie sie:
— ustug utrzymania urzadzen
— dostawy materiatow (czesci zamiennych)
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Dyrektywa o bezpieczenstwie kolejowym — RSD
Utrzymanie pojazdéw

= Artykut 14a Utrzymanie pojazdéw okresla zasady utrzymania
pojazdow, w tym certyfikacje np. ZNTK:

— w tym poddostawcow czesci zamiennych
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Uprawnienia wiadzy bezpieczenstwa (UTK) w stosunku
do producentow/dostawcow urzadzen srk

Uprawnienia witadzy bezpieczenstwa (UTK) w stosunku do
producentow/dostawcow urzadzen srk

= kontrolowanie zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci
podsystemu ,,sterowanie” objety deklaracja zgodnosci ,WE” z
zasadniczymi wymaganiami w TSICR CCS i TSI HS CCS i
reagowanie zgodnie z artykutem 12 dyrektywy CR lub HS

= zezwalanie na oddanie do eksploatacji podsystemu ,,sterowanie”, a
pozniej sprawdzanie w regularnych odstepach czasu i reagowanie
zgodnie z artykutem 14 dyrektywy CR lub HS
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Uprawnienia producenta podczas dochodzenie w sprawie
wypadkow i incydentow

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (PKBWK)
podczas dochodzenia w sprawie wypadkoéw i incydentow:

= informuje producentéw o dochodzeniu

= umozliwia producentom przedtozenie:
— opinii producentow
— pogladoéw producentow

= pozwala producentom na wnoszenie swoich uwag do projektéw
Raportéw z dochodzenia w sprawie wypadku i incydentu
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Whioski

= Wymagania:
— odpowiedzialnos¢ za produkt
— wptyw na wskazniki bezpieczenstwa

— zgodnosc¢ z SMS, gdy udziat w utrzymaniu i/lub dostawie czesci zamiennych

= Uprawnienia do opinii, pogladow i wnioskéw oraz do dostepu do
informacji podczas dochodzenia w sprawie wypadkow i
incydentéw

= Mozliwosci: dla potrzeb analiz bezpieczenstwa
— korzystanie z Raportow rocznych UTK o osiggnietych CSI

— korzystanie z Raportow z dochodzenia w sprawie wypadku i incydentow
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
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Dziekuje panstwu
za uwage

Jerzy M. Skrypko
jerzy.skrypko@pl.transport.bombardier.com
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