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Linia dudych prydkolci Est EuropAen

RozwDj sieci kolei dudych prydkoiici we Francji trwa jud
ponad 25 lat. Od 27 wrzelinia 1981 r., kiedy otwarto
pierwszy odcinek linii dudych prjdkolici Paryd 2 PoSu-
dniowy Wschbd (Paris 2 Sud-Est), do czasDw obecnych,
linie takie poSgczydy najwigksze aglomeracje Francji, a ich
dsugolig wynosi 1573 km. Oddziasywanie tej sieci linii po-
wigksza fakt, 8e pociggi dudych prydkolci (TGV) kursujg
rbwnied po zmodernizowanych odcinkach liniach kon-
wencjonalnych i obsSugujg okoo 7000 km linii.
|
Pociggi TGV obsSugujg przede wszystkim relacje zbiegajgce siJ
koncentrycznie w Parydu. Najwasdniejsze stacje docelowe w ruchu
wewnJtrznym to Lyon, Marsylia, Montpellier, Le Mans, Tours,
Bordeaux, Nantes, Rennes, Brest, Lille. Najbardziej obcigoone
posgczenia, takie jak Paryd 2 Lyon oraz Paryd - Lille przez znaczng
cZJig dnia s§ obsiugiwane w cyklu pDigodzinnym, a w pozosta-
§ych godzinach 2 w cyklu godzinnym. W relacjach mijdzynaro-
dowych Paryd posiada poSgczenia pociggami dudych prjdkolci
z Londynem, Brukselg, Amsterdamem, Kolonig, Lozanng, Gene-
wg, Bernem, Mediolanem. Najwifksza czJstotliwoiig pociggbw
jest zapewniona na trasach Paryd 2 Bruksela i Parys 2 Londyn.
OprDcz podgczes do i z Paryda istnieje casa sieq pociggbw §gczg-
cych ze sobg nieraz bardzo odlegse regiony Francji z pominij-
ciem czoSowych dworcDw paryskich. Do najdiudszych relacji na-
ledg posgczenia z Lille na Lazurowe Wybrzede (do Nicei).

W czerwcu 2007 r. rozpocznie siJ eksploatacja kolejnej linii
dudych prydkolici §gczgcej Paryd z Lotaryngig i Alzacjg stanowig-
cej rbwnoczelinie poigczenie z krajami sgsiednimi: Niemcami,
Luksemburgiem i Szwajcarig.

Geneza linii wschodnioeuropejskiej

Dotychczasowa linia Paryd 2 Strasburg ma dsugo(ig okoso 512 km
i powstala w latach 184921852. Przebiega przez Epernay,
Chylons-en-Champagne, Bar le Duc, Nancy, LunAville, Sarrebo-
urg, Saverne. Zostala ona poprowadzona wzdsud dolin rzek Mar-
ny, Omain, Mozy, Mozeli i Meurthe, a ponadto mijdzy stacjami
Sarrebourg i Saverne przecina pasmo gDrskie WogezDw.

Linia zawsze naledala do najwadniejszych w sieci kolejowej
Francji. Wsalinie tg trasg przejedddas séynny Orient Express z Pa-
ryda do Stambusu. W drugiej poSowie lat trzydziestych mijdzy Pa-
rydem a Strasburgiem kursowa$ szybki pocigg ekspresowy obs$u-
giwany wagonem motorowym Bugatti. Cal§ trasj pokonywa$
w 4 godz. 25 min z jednym tylko postojem w Nancy. W latach
70. i 80. XX w. Paryd i Strasburg bydy poigczone parg pociggbw
TEE (Trans Europ Express) £Kleber® i £Stanislas®. Warto dodag,
8e nazwa drugiego z pociggDw zostada nadana dla upamiJtnienia
Stanissawa Leszczysskiego, ktDry by ksijciem Lotaryngii. Pocig-
gi TEE bydy zestawione wysgcznie z wagonDw 1. klasy i zapewnia-
Sy czas przejazdu okoso 3 godz. 50 min przy bardzo dusym kom-
forcie podrDay.

Linia Paryd 2 Strasburg jest zelektryfikowana prgdem prze-
miennym o napijciu 25 kV i cZjstotliwo(ici 50 Hz. Pomimo dodig
trudnego ukiadu geometrycznego, z dudym udziasem SukDw o sto-
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sunkowo niewielkich promieniach, na linii obowigzuje zasadniczo
prydkolig maksymalna 160 km/h, przy stosunkowo niewielu ogra-
niczeniach. DziJki temu czas przejazdu w relacji Paryd 2 Stras-
burg wynosi okoSo 4 godz. (mimo, de nie kursujg jud pociggi
TEE), a prjdko(ig handlowa prawie 130 km/h.

Znaczenie handlowe podgczes kolejowych z Paryda w kierun-
ku wschodnim spowodowao, de w 1985 r. podjjto prace przygo-
towawcze do budowy nowej linii dudych prydkolici. RozpocZjsa je
dziasalno(i§g grupy roboczej kierowanej przez indyniera Rattier.
W latach 198921990 powstaSy raport oraz pierwsza specyfikacja
projektu przygotowane przez Philippeia Essig.

Na szczycie Unii Europejskiej 9210 grudnia 1994 r. projekt
wschodnioeuropejskiej linii dudych prydko(ici uzyska$ status pro-
jektu priorytetowego. 14 maja 1996 r. zostada wydana Deklaracja
Udytecznolici Publicznej. 24 lutego 1998 r. zawarto pomijdzy
rzgdem, wsadzami regionDw, zarzgdcg infrastruktury kolejowej
(RFF) i narodowym przewognikiem kolejowym (SNCF) porozu-
mienie dotyczgce budowy i finansowania inwestycji. 29 stycznia
1999 r. wszyscy partnerzy zaangasowani w realizacjj projektu
uzgodnili, de budowa nowej linii rozpocznie sij od odcinka
Vaires-sur-Marne 2 Baudrecourt. Odcinek ten stanowi fazj | in-
westycji. W lutym 1999 r. wynik przetargu na wybDr wykonawcy
dokumentaciji projektowej zosta$ ogsoszony przez RFF. 7 listopa-
da 2000 r. podpisana zostala umowa o0 finansowaniu inwestycji
przez 17 organDw wéadz lokalnych. StrukturJ finansowania fazy |
projektu przestawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Npoubg!gjobotpxz!enb!njojj!Ftu!Fvspqufo

Partner Udzia$ [mIn euro]

Rzgd Francji 1219,59
Unia Europejska 320,14
Wielkie KsiJstwo Luksemburga 117,39
Region Pary? lle de France 76,22
Region Szampania-Ardeny 42,08
Miasto Reims 45,73
Dystrykt Reims 3,96
Rada Generalna Ardenbw 7,62
Rada Generalna Marny 24,85
Region Lotaryngii 203,06
Rada Generalna Mozy 4,12
Rada Generalna Meurthe i Mozeli 15,70
Rada Generalna Mozeli 22,41
Rada Generalna WogezDbw 8,54
Region Alzacji 141,02
Rada Generalna Dolnego Renu 70,58
Miasto Strasburg 35,37
Rada Generalna GDrnego Renu 24,39
Miasto Colmar 3,66
Miasto Miluza 7,01
SNCF 48,94
RFF 682,82
Razem 3125,20







