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Linia duƏych prĵdkoűci Est EuropĄen
RozwĎj sieci kolei duƏych prĵdkoűci we Francji trwa juƏ 
ponad 25 lat. Od 27 wrzeűnia 1981 r., kiedy otwarto 
pierwszy odcinek linii duƏych prĵdkoűci ParyƏ ² Poŝu-
dniowy WschĎd (Paris ² Sud-Est), do czasĎw obecnych, 
linie takie poŝġczyŝy najwiĵksze aglomeracje Francji, a ich 
dŝugoűģ wynosi 1573 km. Oddziaŝywanie tej sieci linii po-
wiĵksza fakt, Əe pociġgi duƏych prĵdkoűci (TGV) kursujġ 
rĎwnieƏ po zmodernizowanych odcinkach liniach kon-
wencjonalnych i obsŝugujġ okoŝo 7000 km linii. 

Pociġgi TGV obsŝugujġ przede wszystkim relacje zbiegajġce siĵ 
koncentrycznie w ParyƏu. NajwaƏniejsze stacje docelowe w ruchu 
wewnĵtrznym to Lyon, Marsylia, Montpellier, Le Mans, Tours, 
Bordeaux, Nantes, Rennes, Brest, Lille. Najbardziej obciġƏone 
poŝġczenia, takie jak ParyƏ ² Lyon oraz ParyƏ - Lille przez znacznġ 
czĵűģ dnia sġ obsŝugiwane w cyklu pĎŝgodzinnym, a w pozosta-
ŝych godzinach ² w cyklu godzinnym. W relacjach miĵdzynaro-
dowych ParyƏ posiada poŝġczenia pociġgami duƏych prĵdkoűci 
z Londynem, Brukselġ, Amsterdamem, Koloniġ, Lozannġ, Gene-
wġ, Bernem, Mediolanem. Najwiĵksza czĵstotliwoűģ pociġgĎw 
jest zapewniona na trasach ParyƏ ² Bruksela i ParyƏ ² Londyn. 
OprĎcz poŝġczeş do i z ParyƏa istnieje caŝa sieģ pociġgĎw ŝġczġ-
cych ze sobġ nieraz bardzo odlegŝe regiony Francji z pominiĵ-
ciem czoŝowych dworcĎw paryskich. Do najdŝuƏszych relacji na-
leƏġ poŝġczenia z Lille na Lazurowe WybrzeƏe (do Nicei). 

W czerwcu 2007 r. rozpocznie siĵ eksploatacja kolejnej linii 
duƏych prĵdkoűci ŝġczġcej ParyƏ z Lotaryngiġ i Alzacjġ stanowiġ-
cej rĎwnoczeűnie poŝġczenie z krajami sġsiednimi: Niemcami, 
Luksemburgiem i Szwajcariġ. 

Geneza linii wschodnioeuropejskiej
Dotychczasowa linia ParyƏ ² Strasburg ma dŝugoűģ okoŝo 512 km 
i powstaŝa w latach 1849²1852. Przebiega przez Epernay, 
Chýlons-en-Champagne, Bar le Duc, Nancy, LunĄville, Sarrebo-
urg, Saverne. Zostaŝa ona poprowadzona wzdŝuƏ dolin rzek Mar-
ny, Omain, Mozy, Mozeli i Meurthe, a ponadto miĵdzy stacjami 
Sarrebourg i Saverne przecina pasmo gĎrskie WogezĎw. 

Linia zawsze naleƏaŝa do najwaƏniejszych w sieci kolejowej 
Francji. Wŝaűnie tġ trasġ przejeƏdƏaŝ sŝynny Orient Express z Pa-
ryƏa do Stambuŝu. W drugiej poŝowie lat trzydziestych miĵdzy Pa-
ryƏem a Strasburgiem kursowaŝ szybki pociġg ekspresowy obsŝu-
giwany wagonem motorowym Bugatti. Caŝġ trasĵ pokonywaŝ 
w 4 godz. 25 min z jednym tylko postojem w Nancy. W latach 
70. i 80. XX w. ParyƏ i Strasburg byŝy poŝġczone parġ pociġgĎw 
TEE (Trans Europ Express) £Kleber° i £Stanislas°. Warto dodaģ, 
Əe nazwa drugiego z pociġgĎw zostaŝa nadana dla upamiĵtnienia 
Stanisŝawa Leszczyşskiego, ktĎry byŝ ksiĵciem Lotaryngii. Pociġ-
gi TEE byŝy zestawione wyŝġcznie z wagonĎw 1. klasy i zapewnia-
ŝy czas przejazdu okoŝo 3 godz. 50 min przy bardzo duƏym kom-
forcie podrĎƏy.

Linia ParyƏ ² Strasburg jest zelektryfikowana prġdem prze-
miennym o napiĵciu 25 kV i czĵstotliwoűci 50 Hz. Pomimo doűģ 
trudnego ukŝadu geometrycznego, z duƏym udziaŝem ŝukĎw o sto-

sunkowo niewielkich promieniach, na linii obowiġzuje zasadniczo 
prĵdkoűģ maksymalna 160 km/h, przy stosunkowo niewielu ogra-
niczeniach. Dziĵki temu czas przejazdu w relacji ParyƏ ² Stras-
burg wynosi okoŝo 4 godz. (mimo, Əe nie kursujġ juƏ pociġgi 
TEE), a prĵdkoűģ handlowa prawie 130 km/h.

Znaczenie handlowe poŝġczeş kolejowych z ParyƏa w kierun-
ku wschodnim spowodowaŝo, Əe w 1985 r. podjĵto prace przygo-
towawcze do budowy nowej linii duƏych prĵdkoűci. Rozpoczĵŝa je 
dziaŝalnoűģ grupy roboczej kierowanej przez inƏyniera Rattier. 
W latach 1989²1990 powstaŝy raport oraz pierwsza specyfikacja 
projektu przygotowane przez Philippe®a Essig. 

Na szczycie Unii Europejskiej 9²10 grudnia 1994 r. projekt 
wschodnioeuropejskiej linii duƏych prĵdkoűci uzyskaŝ status pro-
jektu priorytetowego. 14 maja 1996 r. zostaŝa wydana Deklaracja 
UƏytecznoűci Publicznej. 24 lutego 1998 r. zawarto pomiĵdzy 
rzġdem, wŝadzami regionĎw, zarzġdcġ infrastruktury kolejowej 
(RFF) i narodowym przewoƍnikiem kolejowym (SNCF) porozu-
mienie dotyczġce budowy i finansowania inwestycji. 29 stycznia 
1999 r. wszyscy partnerzy zaangaƏowani w realizacjĵ projektu 
uzgodnili, Əe budowa nowej linii rozpocznie siĵ od odcinka  
Vaires-sur-Marne ² Baudrecourt. Odcinek ten stanowi fazĵ I in-
westycji. W lutym 1999 r. wynik przetargu na wybĎr wykonawcy 
dokumentacji projektowej  zostaŝ ogŝoszony przez RFF. 7 listopa-
da 2000 r. podpisana zostaŝa umowa o finansowaniu inwestycji 
przez 17 organĎw wŝadz lokalnych. Strukturĵ finansowania fazy I 
projektu przestawiono w tabeli 1.

Tabela 1
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Partner	 Udziaŝ [mln euro]

Rzġd Francji	 1219,59

Unia Europejska	 320,14

Wielkie Ksiĵstwo Luksemburga	 117,39

Region ParyƏ Ile de France	 76,22

Region Szampania-Ardeny	 42,08

Miasto Reims	 45,73

Dystrykt Reims	 3,96

Rada Generalna ArdenĎw	 7,62

Rada Generalna Marny	 24,85

Region Lotaryngii	 203,06

Rada Generalna Mozy	 4,12

Rada Generalna Meurthe i Mozeli	 15,70

Rada Generalna Mozeli	 22,41

Rada Generalna WogezĎw	 8,54

Region Alzacji	 141,02

Rada Generalna Dolnego Renu	 70,58

Miasto Strasburg	 35,37

Rada Generalna GĎrnego Renu	 24,39

Miasto Colmar	 3,66

Miasto Miluza	 7,01

SNCF	 48,94

RFF	 682,82

Razem	 3125,20




